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REFRESHMENT

SERVIGOS ATS PRESTADOS PELO CENTRO DE
CONTROLE DE AREA (ACC)
CAPITULO 6

VI - SERVIGOS ATS
PRESTADOS PELO
CENTRO DE CONTROLE
DE AREA (ACC)

OBJETIVO GERAL

Conhecer e compreender os servigos ATS prestados
pelo Centro de Controle de Area (ACC), identificar as

varias estruturas do espago aéreo sob sua
jurisdicdo, a fim de obter uma visdo geral de como

se processa a circulagdo aérea nacional em rota.
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ROTEIRO

02— VOO VFRE IFR EM ROTA NO ESPAGO AEREO CONTROL

U'I- AUTORIZAGOES ATC

(03- REDUGAO DE SEPARAGAO MINIMA VERTICAL (RVSM)

04- coMuNICAGAO POR ENLACE DE DADOS CONTROLADOR-PILOTO (CPDLC)

05- MENSAGEM DE POSICAO E AERONOTIFICAGAOI (AIREP)
06- PROCEDIMENTO DE FALHA DE COMUNICAGOES

07' VOOS EM ROTA NA FIR e em AREAS e ROTAS DE ASSESSORAMENTO

(8- PROCEDIMENTOS IFR EM AERODROMOS NA FIR

09' SOBREVOO DE AERONAVE ESTRANGEIRA

10- AUTONOMIA MINIMA DE VOO

VI~ SERVIGOS ATS PRESTADOS PELO CENTRO DE CONTROLE DE AREA (acc)

ACC - SBRE Centro de Controle de Area em Recife

1. ACC - AZ (Amazénico)
2. ACC - RE (Recife)

3. Acc - BS (Bra:

4.Acc - cw (Cul

- &thamico)

Vi~ SERVIGOS ATS PRESTADOS PELO CENTRO DE CONTROLE DE AREA (acc)

s de controle e de informagéo de voo.
s

Por que 0 ACC
considerado o fais




05/09/2024

VI- SERVIGOSATS PRESTADOS PELO CENTRODE CONTROLE DE AREA (acc)

1- AUTORIZAGAO ATC

CAPITULO 6

Refreshment de Regulamento de Trafego Aéreo PC/IFRIPLA/DOV- Prof. Soares

1- AUTORIZAQAOATC
11- TIPOS DE PLANO DE VOO

Plano de Voo Simplificado i Plano de Voo Repetitivo
> Regulars
para voo VFR Local para voos Regulares

O RPL é apresentado diretamente ao CGNA

Plano de Voo Completo
para voos IFR e VFR em Rota
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1- AUTORIZAQROATC
11- TIPOS DE PLANO DE VOO

Apresentado (FPL)

« Plano de Voo em Vigor (CPL)

GLOT054 2210 [ 1210 [NIBRU UZ171 KEVUN
B738 M| 3653 |NIBRU  BAIANIA  NIBRU

SBSP SBRI s | w [NO3ST c| 04 M?R
ATFMX

7137 | 1330 |
TAM3027 A320 M| 3546 (LS XRIR
SBNF SBSP[S 1 W|N0450
ATFMX

J- AUTORIZA‘;AOATC
12- AUTORIZAGOES ATC PARA AERONAVES PARTINDO
APP [ TWR / Réadio

Autorizagées ATC em rota sera enviada pelo ACC

Prot Sawres

+ OU, t&o logo seja possivel, ap6s receber a solicitagto; e

+ pelo menos 15 minutos antes da EOBT, se possivel

Qual 6rgao ATC
autoriza o voo

w em rota?

I- AUTORIZAQROATC
1.2- AUTORIZAGOES ATC PARA AERONAVES PARTINDO

¥~ Autorizagdes Completa inclui:

« Autorizag@o em rota;
+ Autorizagtio de subida; @
+ Outras informagdes complementares.

Quando houver demoras, no periodo diurmo
ccom PLN IFR necessitar partir antes da
autorizago ATC, tera a DEP permitida,
devendo manter-se VMC até receber a

autorizag




J- AUTORIZAQROATC
1.2- AUTORIZAGOES ATC PARA AERONAVES PARTINDO

>~ Autorizacdes Padronizadas
0 que sao autorizagoes + Onde haja grande fluxo de tréfego regular;
w padronizadas e quando s@o + Acordo operacional TWR e ACC ou APP; e
utilizadas? « Serd complementada durante o voo, pelo ACC.
InformagBes minimas
1. IDENTIFICAGAG;
UMITE DA CLI
5i0;
4, FL INICIAL
TRANSPONDER;
QUALQUER INSTRUGAO NECESSARIA.

J- AUTORIZAQ‘OATC
1.3- LIMITE DAS AUTORIZAGOES ATC

Quais limites de autorizagao

odem ser utilizados na
autorizagao da rota?

2- Limite de um .7"4‘
espago controlado. 1,

Pto de notificagdo ou sgnificative;

1- AD de ARR ou Localidade '

i

Aautorizagio complementar para o AD de ARR, deve ser emitida tho logo seja possivel,
sob pena de causar apreensio dos pilotos podendo gerar procedimentos indesejévels.
1 i

14

1- AUTORIZAQRO ATC,
14- MUDANGAS DE REGRAS DE VOO

a a mudanga das regras de voo? E, quais providéncias o piloto precisa tomar?

+ O piloto declara: “Cancelo meu voo IFR"

+ 0 6rgao ATC responder: “Voo cancelado é@s (hora)”
+ Poderd ser instruido a manter IFR mesmo VMC.
+ O controlador ndo pode sugerir. a mudanga de IFR para VFR.

05/09/2024
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J= AUTORIZAQROATC
14- MUDANGAS DE REGRAS DE VOO

Como é feita a mudanca das regras de voo? E, quais providéncias o piloto precisa tomar?

“~ Mudangade VFR para IFR:

+ Com FPL, comunicar as mudangas necessarias;
= Submeter PLN IFR co érgdo ATS, quando se encontrar em
espaco aéreo controlado.

J- AUTORIZACAOATC,
1.4- MUDANGAS DE REGRAS DE VOO
Como é feita a mudanca das regras de voo? E, quais providéncias o piloto precisa tomar?

A
g+ OPIN com mudanga de IFR para VFR ou vice-versa devera especificar um ponto de noltificagao

w compulsorio
+ No caso de utilizagéo Y ou Z quando o AD seja homologado apenas VFR, o PLN deveré conter um

AD ALTN IFR, para ser usado em caso de falha de comunicagdo no ponto de notificagdo.

Q

Neste caso o érgéio ATC ird considerar que o piloto iré prosseguir para o AD IFR, contudo se houver
condigéio VMC, poderé prosseguir para o AD ARR declarado no PLN se:
+ O tempo de voo do ponto de mudanga de regra até o AD de ARR for igual ou inferior ao deste
ponto até o AD de ALTN; e
+ A hora de ARR puder ser informada a um 6rgdo ATS, em até 00:30 além de EET.

1- AUTORIZAQROATC
1.5- DESVIOS DO PLANO DE VOO EM VIGOR

0

As mudangas do plano de voo em vigor abrange as
fioaes de outorizach 8

ltar & rota

+ Desvio de nimero Mach velocidade IAS: o 6rgdo deve ser
informado;
. i Mach i ira TAS:

0,02Mach ou maiis, e ainda 10kt ou mais do indicado no
PLN de Voo,

+ Mudanga de hora estimada: além de 00:02 minutos da
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2- VOO VFRE IFR EM ROTA NO
ESPACO AEREO CONTROLADO

CAPITULO 6

ent de Regulamento de Trifego Aéreo PC/IFR/PLA/D

2-VOOVFREIFREMROTANO ESPAEOAEREOCONTROLADO
21- VOO EM CTA EUTA

Acima do FL145 em CTAena UTA >>> Classe “A”, sGo permitidos somente voos IFR
+ Oservigo prestadkATC, com separagdo de trafego.

Abaixo do FLI45 >>> Classe “D”, G0 permitidos voos IFR e VFR
+ Todos 0s voos estdo sujeitos Ao servigo ATC;
+ Os voos IFR sGo separados entre si;
+ Os voos VFR recebem FIS; e

2- VOO VFREIFREMROTANO ESPAQOAEREOCONTROLADO
2.1- VOO EM CTA E UTA

,
o « acc i
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+  Equipamento de Navegagdo para Rota

Quais s@o as regras basicas
para voar VFR (DIU & NOT) em
AWY?

Autorizagdes de Mudanga do Nivel de Cruzeiro
+ AWY de mdo Gnica;

+ AWY que mudam de RM e o FL ndo se altera para dar continuidade ao voo:

« Autorizag@o do ACC, de FL reservado, em AWY de mao dupla.

21




2- VOO VFREIFR EM ROTA NO ESPACO AEREO CONTROLADO,
2- SEPARAGAO DAS AERONAVES EM ROTA

" Separagéo Horizontal
Separagéo Horizontal Lateral

05/09/2024

2-VOOVFREIFREMROTANO ESPAQOAEREOCONTROLADO
2.2- SEPARACAO DAS AERONAVES EM ROTA

¥" Separagéio Horizontal

Separagéio Horizontal Longitudinal

AERODROMO 0 —
PONTO DE NOTIICAGAD 7 1t o4 At

e

2- VOO VFREIFR EM ROTA NO ESPAGO AEREO CONTROLADO,
2.2- SEPARAGAO DAS AERONAVES EM ROTA

" Separagéo Vertical E obtida, ajustando 10132 hPa.

A separagao vertical em rota entre aeronaves supersonicas.
-~ au aeronaves supersonicas e outras aeronaves é de 4000 pés,
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2- VOO VFREIFR EM ROTA NO ESPACO AEREO CONTROLADO,
2.3- PROCEDIMENTO DE DESLOCAMENTO LATERAL ESTRATEGICO (SLOP)

ria paralela, a direita do eixo da rota, para mitigar a probabilidade de sobreposigao
lateral devido ao aumento da precisdo da navegagao e a sobreposigdo das esteiras de turbuléncia da
aeronave precedente;
+ Desvio maximo ser de 0,5NM / INM ou 2NM sempre a direita do eixo darota

2-VOOVFREIFREMROTANO ESPA'_;OAEREOCONTROI.ADO
2.3- PROCEDIMENTO DE DESLOCAMENTO LATERAL ESTRATEGICO (SLOP)

Minimos de separago entre os eixos da rota forem:
« Igual ou superior a 28 km (15 NM), SLOP em décimos NM até no méximo 2NM (3,7km); e
« Entre 10NM (19Km) e inferior a 15NM (28Km), enquanto uma aeronave sobe/desce através

do nivel de outra aeronave, SLOP em décimos de NM até no méximo 2 NM (3,7km); &

Distincia emtre chos igual ou saperior 1 5W CZSNM) Dintincia tre cbvios 10NM {1 9Rsm) o imbror & 15N (25ksm)

2- VOO VFREIFR EM ROTA NO ESPAGO AEREO CONTROLADO,
2.3- PROCEDIMENTO DE DESLOCAMENTO LATERAL ESTRATEGICO (SLOP)

Minimos de separagdo entre os eixos da rota forem:

« Entre igual ou superior a 6NM (11,1 km) e inferior a 15NM (28 km), SLOP em décimos de NM até um maximo de 0,5NM
(0,9 km).

Distancia entre eixos igual ou superior a 6NM (11,1km)
e inferior 15NM (25km)
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3- REDUGAO DE SEPARAGAO
MINIMA VERTICAL (RVSM)
CAPITULO 6

ent de Regulamento de Traf

3- REDUGA O DE SEPARAGAO MiNIMA VERTICAL (RVSM)

Em qual porgao do espago aéreo se aplica o RVSM? E, qual o objetivo do RVSM?
" ol L
NIVEIS IFR | { E

« Aumentar a capacidade do espago vertical
(86%);

« Proporcionar perfis 6timos;

« Reduzir custos operacionais (1% por hora de

9 O RVSM se aplica no Brasil em todas as FIR, bem como no Corredor EUR/SAM

3- REDUCAO DE SEPARAGAO MINIMA VERTICAL (RVSM)
3.1- REQUISITOS PARA VOAR EM ESPACO AEREO RVSM

Atender a M Minimum Aircraft m Performan ) manutencdo de altitude;

Autorizagdo LOA (LetterofAutorization) dada




3- REDUCA O DE SEPARACAOMiINIMA VERTICAL (RVSM)
3.2- VOO DE AERONAVES NAO HOMOLOGADAS EM ESPACO AEREO RVSM

Aeronaves ndo homologadas RVSM n&o podem voar no espago aéreo RVSM. Mas existe alguma excegdo?

EXCEGOES:
Aeronave de Estado
Voo de manutengdo
Voo humanitério
Voo de primeira entrega

N
Autoriesda & vOar 1o E4pICO aéreo RVSM

\ x

.

vbeverao inserir o texto STS/ NONRVSM no item 18 do
formulario de PLN de Voo, e o nivel de voo pretendido no
item 15.

3- REDUCA O DE SEPARACAOMiNIMA VERTICAL (RVSM)
3.3- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS PARA VOAR RVSM (CONTINGENC\AS)

Quais s&o as contingéncias para voar no espago aéreo RVSM? Namudanga de FL's néo
ultrapassar +de 150ft
»Em caso de falha em um dos Sistemas Altimétricos Primérios:

+ acoplar o sistema ao Sistema de Manutengéo Automdtica de Altitude
+ aumentar a vigilancia na manutengdo da altitude
« notificar a falha ao ACC

v Em caso de falha de todos Sistemas Altimétricos Primarios, o piloto
devera:

« manter o FLindicado no altimetro standby;

- alertar as aeronaves préximas ligando todas as luzes exteriore:

- notificar o ACC da falha no sistema enunciando “Negative RVSM”,
informando agoes pretendidas e

+ caso ndo estabelega como 6rgao ACC, transmitir avisos da falha,
posigao, nivel de voo e intengdes em 121.5 MHZ.

3- REDUCAO DE SEPARAGAO MINIMA VERTICAL (RVSM)
3.3- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS PARA VOAR RVSM (CONTINGENCIAS)

Em caso de falha do Sistema Automatico de Manutengéo de Altitude:
manter o FL autorizado;
avaliar a capacidade de manter o FL autorizado através de controle manual;
avaliar a possibilidade de conflito com outro trafego;
alertar as aeronaves préximas, ligando todas as luzes exteriore:
notificar ao ACC
caso ndio estabelega contato com o érgdo de controle de trafego aéreo,
transmitir avisos da falha, posicao, nivel de voo e intengées em 1215 MHZ.

05/09/2024




3- REDUCA O DE SEPARACAOMiINIMA VERTICAL (RVSM)
3.3- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS PARA VOAR RVSM (CONTINGENCIAS)

5 P - 5
Em que circunstancias a operagéo RVSM pode ser suspensa? Tabela de nivelquando o

Quando os pilotos informarem a existéncia de turbuléncia severa na RVSM é suspenso:

area o 6rgao ATC deverd suspender a separagao RVSM. _

De 000° 2 179° De 180° a 359°
FL 290
FL 350

FL410

4- COMUNICAGAO POR ENLACE DE

DADOS (CPDLC)
CAPITULO 6

A- COMUNICAQAO POR ENLACEDE DADOS (CPDLC)
CPDLC - Controller Pilot Data Link Comunication -
=
« Séries de mensagens ATC, informagéo e requisicdo, que
correspondem a fraseologia na radiotelefonia;
« Redug@o do congestionamento dos canais de voz;

+ N@o & necessdrio o cotejamento oral.

A comunicag@o CPDLC e Vigilancia Dependente Automética —Contrato (ADS-C) séo providas és aeronaves com
capacidade FANS-1/A, empregando também o ACARS que suportam o ATS.

Nas FIR conforme especificado:
* FIR Atlantico (SBAO): CPDLC meio primdrio de comunicagéo, a CPDLC (FANS 1/A). Poderéo ser utilizadas as sub-
redes VDL Modo2, VDL Modo 0/A e SATCOM.
« FIR Recife (SBRE): meio adicional de comunicag@o, a CPDLC (FANSI/A, VDL Modo2, VDL Modo 0/A);
* FIR Amazénica (SBAZ); meio adicional de comunicagao, a CPDLC (FANSI/A, VDL Modo2, VDL Modo 0/A).

05/09/2024
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a- COMUNICAQAO POR ENLACEDE DADOS (CPDLC),
4.1- INTEROPERABILIDADE ENTRE SISTEMAS DE ENLACE DE DADOS

Provedores de Comunicagéo (CSP)

Sibema kool

e S gttt
Gt e

Stével Aeroain rpryeiaring

AL =l T
[ ~

e =r

1 {_  Nemtodasasaeronaves
g ATS

t8m acesso adicional O
CPDLC ao enlace via
satélite efou HF.

O CPDLC permite o
acesso ao enlace de
dados VHF;

A- COMUNICAGAO POR ENLACEDE DADOS (CPDLC),
4.- INTEROPERABILIDADE ENTRE SISTEMAS DE ENLACE DE DADOS

ACARS - Aircraft Comunication and Addressing

Reporting System
ATN - Aeronautical Telecomunication Network

ACARS - ATN
NS e

E

ez e

4- COMUNICAGEO POR ENLACEDE DADOS (CPDLC)
4.2-DADOS PARA PLANO DE VOO

Aeronaves com aprovagdo para emprego do ADS-C e /ou CPDLC deverdo. incluir essa infomagao no ityem

10 (equipamentos e Capacidade)
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5 - MENSAGEM DE POSIGAO E
AERONOTIFICAGAO (AIREP)

CAPITULO 6

Refreshment de Regulamento de Trafego Aéreo PCIFRIPLAIDOV- Prof, Soares
5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)

5.- Pontos Significativos e de Notificagdo de Posigdo

Mensagem de posicio & uma notificagio padronizada na qual os pilotos reportam sua posigio aos
Srgios ATS apropriado (ACC ou APP).

Sabre 05 pontos de notificagio compulsérios
ou imediatamente apés passa-los

Em rotas ndo definidas por pontos
de notificag3o FIR nos primeiro
00:30, depois de hora em hora.

Quando hauver condigdes metearol6gicas que exijam “SPECIAL AIREP".

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)

5.1- Pontos Significativos e de Notificagdo de Posigéo

— o

a
As rotas ATS s3o definidas por pentos significativos de trés tipos:

* Ratas Convencionais * Rotas RNAV

Interseglo ou Fixo

==

==
QOCIC

Identificagdo d
com 5 letras + Coordenadas Geograficas
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5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)

5.1- Pontos Significativos e de Notificagdo de Posigéo
Qual a diferenca entre um

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)
5.2- CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO

Qual a sequéncia e quais informagdes devem ser transmitidas numa mensagem de posigéo?

1° Identificagdo: PT- SOA;

2° Posigao: XAREO;

3° Hora de sobrevoo: Aos 45;

4° FL ou altitude, incluindo o FL que estd cruzando e autorizado se jé néo estiver mantendo o FL autorizado: FL 300

5° Préxima posigdo e hora estimada: Florianépolis aos 53

Préximo ponto significativo: Préxima posig&o Paula.

NOTA: Em vigilancia ATS os 5° e 6° elementos serdo
omitidos.

Fraseologia: Centro Curitiba, PT - SOA, posigéo Xéreo, aos 45,

mantém FL300, préxima posigéo Florianépolis aos 53, préxima
posicéo Paula..

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)
5.2- CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO

era
CTARECFES
O P 0. FL1AS

eedfment de Regulamento de Tréfego Aéreo PC/FRIPLAIDOV- ol
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5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)
5.2- CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO

cm

Cm AsACAL)
o

mﬁ«_ﬁ:m 2030

mada sobre um ponto de noti

Ise alterar em mais de ma nova hora estimada deveré ser imediatamente

notificada ao 6rgao ATC competente]

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)

5.2- Conteddo da Mensagem de Posigéo

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)

-

, 0 que é um fixo de posicio AIREP?

DISPERSOS ACIMA DO FL 280}
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5- MENSAGEMDE POSICAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)
5.3-AERONOTIFICAGAO (AIREP)

Qual o conteiido de uma mensagem AIREP e ARS?

+ Segéio 1 obrigatoria.

« Segiio 2somente serd
transmitida quando

solicitado pelo
explorador.
+ Segéio 3 serd
transmitida em todos

os pontos de
notificagao

meteorolégicos.

5 - MENSAGEMDE POSIGAO E AERONOTIFICAGAO (AIREP)
5.4-AERONOTIFICAGAO ESPECIAL (ARS)
O AIREP e 0 ARS?

TURBULENCIA SEVERA
FORMAGAO DE GELO SEVERA

| ONDA DROGRAFICA FORTES

TROVOADAS COM OU SEM PRECIPITACAO

| TROVOADAS COM GRANIZO
TEMPESTADES DE POEIRA/ARELA FORTES

4 NUVEM DE CINZAS VULCANICAS

TURBULENCIA MODERADA
| GRANTZO
| NUVENS CB

Exemplo de AIREP Especi

"SPECIAL AIREP AZU 3455, POSIGAO NORONHA
FL 310 ASCENDENDO FL 350, PROXIMA
POSIGAO RECIFE 2}, AUTONOMIA 04:00,

REGELAMENTO FORTE."

6- PROCEDIMENTO DE FALHA DE
COMUNICAGOES

CAPITULO 6




ment de Regulamento de Tréfego Aéreo PC OV- Prof. Soares

6- PROCEDIMENTO DE FALHA DE COMUNICAQéES

Caso ocorra um problema de falha de comunicagses, seja de transmisso ou recepgao. Qual & o
procedimento que deve ser adotado pelo piloto?
- Transmitir &s cegas, as manobras que pretende
realizar, dando ao 6rgao ATC o tempo suficiente
para atender a realizagto de tais manobras.

+ Com radar acionar o cédigo SSR 7600.

6~ PROCEDIMENTO DE FALHA DE COMUNICAGOES
6.1- EM CONDIGAO VMC (VFR OU IFR)

« Continuar o voo IFR, se for conveniente.

AD+PROXIMO NS

6- PROCEDIMENTO DE FALHA DE COMUNICAQéES
2- EM CONDIGAO IMC (IFR) OU EM CONDIGAO VMC (IFR) RESOLVE PROSSEGUIR PELAS REGRAS IFR

manter FL, velocidade e rota;

efetuar desvio lateral utilizando RNAV sem um limite especificado;

iniciar a descida do ponto significativo;

completar o procedimento de aproximag@o por instrumentos;

pousar dentro dos 30 minutos subsequentes & hora estimada de ARR, ou
da dltima hora estimada de aproximagéo, a que for mais tarde.

05/09/2024
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7- VOOS EM ROTA NA FIR E AREAS OU

ROTAS DE ASSESSORAMENTO
CAPITULO 6

ent de Regulamento de Trifego Aéreo PC/IFR/PLA/D

7- VOOS EMROTA NAFIR e AREAS ou ROTAS DE ASSESSORAMENTO,

A FIR & um espago aéreo ndo controlado classificado como G, onde somente é prestado o FIS , seja IFR
ou VFR (DIU ou NOT).

Voo VFR em rota DCT na FIR

Quais séo os requisitos para voar VFR (DIU e NOT) na FIR?

« ¥ . VER DIU comunicagio
L3

ndo obrigatéria;

*Exceto cruzamento de fronteira
internacional e na drea ZIDA

‘
Obrigatéria

7- VOOS EMROTA NAFIR e AREAS ou ROTAS DE ASSESSORAMENTO

- VOOS EM AREAS E ROTAS DE ASSESSORAMENTO

A rota de assessoramento & um espago aéreo néo controlado
classificado como F, somente para voos IFR.

Objetivo tornar mais eficaz as informagdes sobre perigos de colisGo.
Sempre que aplicavel se proporcionard separagoes entre voos IFR.
0 ACC fard sugestdes, cabe ao piloto a decisdo.
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8- PROCEDIMENTOS IFR EM
AERODROMOS NA FIR
CAPITULO 6

Que tipos de aerédromos
.

A"~ com procedimento IFR
podemos encontrar na FIR?

AD com =
av e F"E)
~
-
Radio

AD com
Estaglo Rédio

-
Rédio |

8- PROCEDIMENTOS IFR EM AERODROMOS NAFIR

Que tipos de aerédromos
~*~ com procedimento IFR + AD com procedimento IFR na FIR sem érgdo
odemos encontrar na FIR?
B AD Sem

dﬂ Orgaos ATS

Responsabilidade
do CMT
FCA (Coord. TRF)
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8- PROCEDIMENTOS IFR EM AERODROMOS NAFIR
8.1- DESCIDAS IFR EM AERODROMOS PROVIDOS DE AFIS

Descida IFR a partir do Espago Aéreo Controlado (AWY)

Autorizagao do ACC para descer para o FL minimo da AWY e manté-lo até o

bloqueio;

Descer até o limite inferior da MSA ou TAA, apés cruzar o seu limite lateral;
Em VMC, sob responsabilidade do CMT, descer para o limite inferior da MSA
ou TAA;

Descer para Altitude de Inicio executar o procedimento;

Informar o AFIS local ou FCA os FLs ou altitudes e as fases do procedimento.

8- PROCEDIMENTOS IFREM AERODROMOS NAFIR
8.1~ DESCIDAS IFR EM AERODROMOS PROVIDOS DE AFIS

Descida Fora do Espago Aéreo Controlado (FIR)
AD com AFIS

Manter o FL de cruzeiro, ou descer para o FL minimo da FIR na rota;

Descer até o limite inferior da MSA ou TAA, apés cruzar o seu limite lateral;
Em VMC, sob responsabilidade do CMT, descer para.o limite inferior da MSA
ou TAA;

FIRG)
Descer para Altitude de Inicio executar o procedimento;

Informar o AFIS local os FLs ou altitudes e as fases do procedimento.

0 mesmo procedimento acima se
=~ aplica para AD na FIR sem servigo

W' , ATS, onde o CMT é responsavel por

dﬂ fazer uso da FCA.

8- PROCEDIMENTOS IFR EM AERODROMOS NAFIR
8.2- SUBIDA IFR EM AERODROMOS PROVIDOS DE AFIS

+ Para AD's que possuem SID publicada, o piloto escolhe a subida de

acordo com a RWY também selecionada. Serdio utilizados os chamados
minimos de SID (VIS. e Teto na carta), prevalecentes sobre os minimos
de AD.

+ NGo havendo por conseguinte SID publicada, deveréio ser utilizados os
minimos de AD para DEP.

© mesmo procedimento
acima se aplica para AD na
FIR sem servigo ATS, onde o

w CMT é responsavel por fazer
uso da FCA.




9- SOBREVOO DE AERONAVE

ESTRANGEIRA
CAPITULO 6

Refreshment de Regulamento de Trafego Aéreo PC/IFRIPLA/DOV- Prof. Soares
9- SOBREVOO DE AERONAVE ESTRANGEIRA
9.1- AUTORIZAGAO DE VOO DA AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL (AVANAC)

0 v00 no espago aéreo brasileiro, com ou sem pouso no territério subjacente, por aeronave estrangeira esta
condicionado & autorizagéo da ANAC (AVANAC).

civis privadas nacionais ou estrangeiras, quando realizando servico aéreo publico
de transporte aéreo nao-regular internacional;

civis privadas estrangeiras e nacionais, que tenham intengdo de prosseguir para
outro aeroporto localizado em territério brasi

se for apenas sobrevoar ou fazer pouso técnico e retornar para o exterior , &
necessdrio apenas registrar a comunicag@o do sobrevoo e/ou ARR técnico no site
da ANAC.

9- SOBREVOO DE AERONAVE ESTRANGEIRA
9.2- AUTORIZAGAO DE VOO DO ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA (AVOEM)

0 voo no espago aéreo brasileiro, com ou sem pouso no territério subjacente, por aeronave estrangeira
condicionado & autorizagdo do Estado-Maior da Aerondutica (AVOEM).

« militares e civis pablicas estrangeiras; e

« civis nacionais e estrangeiras que estiverem equipadas com sensores e/o
equipamento de aerolevantamento ou pesquisa cientifica, transportando cargas
perigosas, com finalidade militar, e/ou material bélico;

05/09/2024




10- AUTONOMIA MINIMA
DE VOO

CAPITULO 6

Refreshment de Regulamento de Trafego Aéreo PC/IFR/PL
10- AUTONOMIA MINIMA DEVOO
-MINIMOS REQUERIDOS PARA O VOO VFR DE AERONAVES CIVIS

“r Aeronaves da Aviagéo Geral (RBAC 91) ou Transporte Pablico (RBAC 135 e 121)

* Durante o dia:

Avides N [ DEP =1> ARR+ 0030 (Reserva)

Helicopros i || DEP ©> ARR + 00 : 20 (Reserva)

rante a noite:
n Avides \" DEP = ARR +00 : 45 (Reserva)
Helicopteros DEP =2> ARR + 00 : 20 (Reserva)

Prof. Soares

Refreshment de Regulamento de Trafego Aéreo P
10- AUTONOMIA MiNIMA DE VOO
10.2- MINIMOS REQUERIDOS PARA O VOO IFR DE AERONAVES CIVIS

“r Requisitos de Autonomia para Voo IFR (RBAC 91 e RBAC 135)

DEP Py ARR Prmmyr  ALTN 00 : 45 (Reserva)

Prof. Soare

DEP ARR J ALTN + 00 : 30 (Reserva)

05/09/2024
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RIPLA/D

10- AUTONOMIA MINIMA DE VOO
10.2- MINIMOS REQUERIDOS PARA O VOO IFR DE AERONAVES CIVIS

+ Requisitos de Autonomia para Voo IFR (RBAC 121)

- Avibes turboélice ou com motores convencionais (Operacées Domésticas)

DEP w ARR )@ ALTN + 00 : 45 (Reserva)

of. S
Soares

- Avides turboélice ou com motores convencionais (Operagées de

ou voar com reserva de
01:30 direto (sem 15%),
o que for menor

10- AUTONOMIA MiNIMA DE VOO

10.2- MINIMOS REQUERIDOS PARA O VOO IFR DE AERONAVES CIVIS

Requisitos de Autonomia para Voo IFR (RBAC 121)

- Avides com motores a reagdo em todas as operagoes (RBAC 121)

DEP Nomgge® ARR Nomges®  ALTN + 00 : 30 (Reserva)
— —

Reserva em velocidade de

+ 10%
105 do-tempe espera (mAxima autonomia)

a 1500 pés de altura sobre o
acrbdromo alternativo.

> Autonomia para Voo IFR que Néo Requer Indicagéio de Aerédromo Alternativa

+ Grandes aviées em voos comerciais internacionais (RBAC
121)

MAPA MENTAL- SERVIGOS ATS
PRESTADOS PELO CENTRO DE CONTROLE
DE AREA (ACC)

CAPITULO 6

O
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